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Sissejuhatus

Kéesolev t60 kisitleb tdnavakatete ajalugu linnades ning tdnapaevast ajaloolise ilmega tédnavate
chitamist. To60s keskendutakse valdavalt looduskividest — pae- ja graniitkividest teekatenditele, mis
olid kdige levinumad kuni II maailmasojani. T66 uurib valdavalt ajalooliste materjalidega sillutatud
tdnavate eeliseid ja puuduseid vorreldes asfalti ja teiste moodsamate kattematerjaliga kaetud
tanavatega. To0 koosneb kahest osast — ajaloolisest iilevaatest ja tdnapdevaste, miljodsse sobituvate
tdnavate ehitamise probleemistiku analiiiisist.

Ajaloolise osa eesmirgiks on anda iilevaade Eesti linnade tdnavakatete ajaloost ja ténavate
iildpildist kuni II maailmasdjani ning kirjeldada piirkondlike erinevusi. Uurimisel on kasutatud
arhiiviallikaid, raamatuid, artikleid ning fotosid. Artiklitena on peamiselt kasutatud arheoloogiliste
kaevamiste aruandeid, mille pohjal saab tihti informatsiooni linna varaseimatest sillutistest. Vordlemisi
rikkalik fotomaterjal kirjeldab aga seevastu hésti 20. sajandi alguseks vilja kujunenud sillutustavasid.
To0s esitatud uuritud linnade valik on vélja kujunenud vastavalt materjali kattesaadavusele ning linna
tahtsusele. Illustreerimiseks on lisadesse vilja toodud moned ajaloolised fotod.

T60 teise osa eesmérk on analiiiisida ajalooliste tdnavasillutusviiside kasutamist ja kasutamise
tarvidust tidnapédeval ning teha ettepanekuid héstitoimiva ja miljodsse sobituva tdnava ehitamiseks.
Uurimisel on kasutatud arhiiviallikaid, dpikuid, raamatuid ning erinevaid artikleid. T66s on piiiitud 14bi
avaldatud ajaleheartiklite kajastada ka tavalise teekasutaja arvamust. Uurimus ei esita konkreetseid
teechituslahendusi, vaid piitiab késitleda ajalooliste tinavakatete, peamiselt munakiviteede hiid- ja
pahupooli nii inimlikust kui tehnilisest aspektist vaadelduna.

Alternatiivsed tinapdevased kivisillutised ei mahu paraku antud t66 raamidesse. Suure,
erinevaid ja delikaatseid lahendusi pakkuvate tdnapdevaste valdavalt kunstkivist tidnavakivide

kasutamine miljoovédrtuslikes piirkondades on kindlasti teema, mis vadrib edaspidist uurimist.

1. Tanavakatete ajalugu

Vanade vOi uute, miljoosse sobituvate tdnavakatete rajamisel voib taastada varemolnud

olukorda. Tihtipeale on aga uute tdnavaremontide kdigus vana sillutise jiljed ning kasutatud materjalid



kaduma ldinud voi soovitakse ehitada otstarbekamat ja samas miljoosse sobituvat sillutist ning sel juhul
on tarvilikud eeskujud ja ajaloo tundmine.

Et Eesti linnade traditsiooniliste tdnavakatete kujunemist ja piirkondlike eripdrasid paremini mdista,
vaatlen tdnavakatete ajalugu uurides esialgu Eesti suuremaid linnu eraldi ning hiljem proovin

informatsiooni kokkuvotvalt tldistada.

1.1. Tallinn?

Millal esmakordselt asuti Tallinna ténavaid sillutama, ei ole teada, ent kaudseid viiteid? ja 1953.
aastal Raekoja platsil toimunud arheoloogiliste kaevamisiste tulemusi arvestades tdendoliselt 13.
sajandil. 14. sajandil algab Tallinnas juba dokumetaalselt tdestatult linna tinavate siistemaatiline
sillutamine sillutusmeistri juhatusel. Touke sillutamiseks andis suurenenud kaubavahetus Novgorodi,
Tallinna ja teiste Hansa Liidu kaubalinnade vahel ning see tagas ka joukuse seda teostada. Vanimad
tdnavasillutamise kuluarved on périt 1350. aastatest, eriti elavnes sillutamine aga 1360. aastate 10pus,
mil vélismaalt joudsid Tallinna ka uued sillutusmeistrid. 1371. a tehti sillutustdid Pikal Jalal, Raekoja
tagusel Raekoja tdnaval, Karjavdrava ees, marstalli ees, sadamas, linnamiiiiri ddres ja mujal.
Sillutusmaterjalina kasutati peamiselt tootlemata karedaid paeplaate ja munakive. 1953. aasta
kaevamistel Raekoja platsis avastati paeplaatidest teid mitu kihti {lestikku, samuti
hagudrenaazisiisteem — dreenid avanesid mitmes suunas iile viljaku ja olid kaetud lameda
pealispinnaga munakividega — ndnda moodustus drenaazisiisteem jalgteedest, mis tollal olid kohati veel
keset tdnavaid.

Pakkteid Tallinnast avastatud ei ole (v.a. mdndades madalates kohtades linnadérsetel
maanteedel), ilmselt pdhjusel, et Tallinnas leidus kiillaldaselt paekivi.

1732. aasta maidruse kohaselt linn tdnavate korrashoiuks raha ei andnud, vaid iga majaomanik
vastutas oma maja esise tdnavaosa eest ise (puhastus ja sillutus). Kuni 18. sajandini oli sillutis valdavalt
vaid linnades, alevites olid pigem kraavidega &dristatud pinnasteed, mis maérjal ajal olid sootuks
labipddsmatud. 18. sajandil tulid linnapoolsed nduded alevite teede olukorra parandamiseks —
krundiomanik pidi hoolitsema kraavide puhastamise ja kaevamise eest, tinavate parandamiseks

vajalikud haod ja faSiinid pidid linnamdisad ise muretsema.

1 A. Kivi, Tallinn. Linna asustus-ja ehitusajaloolisi materjale seitsmes kdites. V. Tallinn, 1966, VII peatiikk — Tallinna
tanavate sillutamine.
2 1248. a Tallinnas kehtestatud Liiiibeki digus, mis kohustab majaomanikke majaesist tinavaosa korras hoidma.



19. sajandi algus t01 kaasa ka suurema alevi/eeslinnade tdnavate arengu. 1800. aastast esitas
sojakuberner GortSakov ndude jalgteede rajamiseks alevitesse. See korraldus tdideti — esialgu kaeti
jalgteed juhusliku, kittesaadava kattega, hilisema ndude tdpsustumisega rajati konniteed kividega ja
puhastati kraavid.

Samasugust nduet ei saanud aga ldbi viia siidalinnas, sest see oleks ndudnud etikute®
lammutamist. Konniteed tulid Tallinnasse alles 1825. aastal kindralkuberner Paulucciga, kes noudis
etikute kui litklust segavate elementide lammutamist. Seejérel ehitati ka vanalinnas konniteed tinavate
aartesse.

Kuigi aleviteede eest pidid hoolt kandma teeddrsete majade omanikud, ei suudetud seda tihti
pariselt 1dbi viia ning aguliteed piisisid halvas seisukorras. 1849. aastal vilja antud Ehitusseaduse
kohaselt hakati igalt alevi krundi omanikult teede korrashoiuks maksu koguma. Esmajirjekorras
korrastati Koismée alevi teid (Pdhja-Puiestee, Vana-Kalamaja ja Patarei merekindluse vaheline ala)
ning chitati sinna kdnniteed. Tehtud t66de ja vajaminevate materjalide jdrgi otsustades rajati alevisse
kraavidega piiratud kruusateed, mille servades kivikattega konniteed. Jargnevatel aastatel jitkus
sarnane aleviteede korrastamine ka mujal linnaservas.

Linnarae palvel saabus 1852. aastal Tallinnasse Preisimaalt périt tdnavasillutismeister, kes
sillutavat tdnavaid uuel meetodil ning kes sillutas siin munakividega Narva maantee. Uue meetodi
kohaselt tuli sillutise alustditematerjalina kasutada liiva, sest see muutub kiilmaga véga véhe ja mitte
mulda, muda ega sOnnikut. Liiva tuli panna vdimalikult paksu kihina. Ilmselt polnud aga liiva
kasutamine munakivitee aluspinnasena tallinlastelegi suureks uudiseks, sest arheoloogiliste kaevamiste
tulemusel on teada, et munakivisillutise all kasutati liivalust laialdaselt iile kogu Eesti juba keskajal.
Sillutiskivide valikul tuli votta vordlemisi
iihtlase suurusega, kuni kuue tollise ldbimodduga kive. Kivide alusvahed tuli tdita véiksemate
kivikildudega. Sillutist tuli parast rammida vdhemalt 80 naela (ligi 32 kg) raskuse rammiga pérast
vihma voi tee kastmist. Uus sillutis tuli lile puistada peenikese kruusaga, mis tdidaks kivide vahed.
Jargnevatel aastatel kaeti Tallinnas uue meetodiga Suur Turg (Raekoja plats), Viru, Pikk ja Roosikrantsi

tdnavad ning Pdrnu maantee.

3 Viike trepiastmetega kiviterrass keskaja linnaelamu peaukse ees (EKI seletav sdnaraamat). Etikud asetsesid
elamute tdnavapoolsel fassaadil ning nende otstes paiknesid (kaunistatud) etikukivid.



Vanalinna tdnavad olid seni sillutatud
munakividega, mis pOhjustas kiiresti liiklemisel |
suurt miira. 1886. aastast hakati vanalinna
tdnavaid ja peamagistraale sillutama Soomest "
toodud  parkettkividega®.  Esimesena  said
parkettkatte Viru ténav ja osaliselt Tartu maantee, |
ent  jargnevate aastate  jooksul  sillutati §

parkettkiviga peaaegu koik vanalinna ténavad. = g

Hiljem hakati graniitparkettkive tootma ka

o

e,

kodumaal, ent soome kivide kvaliteet jii siinse - Parkettkivisillutis.
toodangu omast siiski paremaks. Mujal jétkati sillutamist hoburulliga kinni rullitud pae- ja
graniitkillustikuga.

Uute linnaosade teke ning tinavate kogupikkuse jarsk pikenemine tingis suure sillutustodde
mahu kasvu, mida peaaegu kunagi vajadustele vastavalt teha ei joutud.

20. sajandi alguses tehti ka katselisi tdnavakatmisi — betoonteed (1926), kivikillustikuga

priigistatud teede katmine bituumenkihiga, tinavate katmine asfaltkattega jne. Linnatulude nappus

takistas siiski uute tdnavakatete laiaulatuslikumat kasutuselevottu.

1.2. Tartu

1981. aastal teostatud véljakaevamiste ja uuringute valguses voib viita, et varakeskaegses
Tartus olid linnatdnavad kaetud ligi 15 cm paksuste okaspuupalkidest sillutisega. Hiliskeskaegsed
tdnavad olid aga juba kaetud munakivisillutisega, mille sdngitamiseks kasutati liiva. Tartu tdnavaid ja
valjakuid on korduvalt sillutatud — sellest radgivad séngitusliiva kihid — vanad kivid kasutati tavaliselt
uute teede vOi hoonete rajamiseks mujal uuesti dra. Puitsillutiselt kivisillutisele iileminek toimus
ligikaudu samaaegselt puithoonestusest kivihoonestusele iileminekuga umbes 13. sajandi 1dpus.®
Arheoloogiliste kaevamiste pdhjal voib viita, et varasel keskajal oli puitsillutisega kaetud vaid

linnasiida, eeslinnad olid sillutamata.®

4 Korreparaseks toodeldud graniidist sillutuskivi. Vtill 1.
5 R.Metsallik, Tartu vanalinna kultuurkihi stratigraafiast. Tallinn, 1985. )
6 M. Aun, Tartu keskaegse eeslinna kultuurkihist Kiiiini tdnava arheoloogilise materjali pohjal. Tartu, TUAKT, 1995.

5



1667. aastal oli kava rajada Tartu kesklinna uus ja sirgem tdnavavork. Et linn oli aga rajatud
koikuvale ja vesisele pinnale, ning tdnavad, et nad kuivad oleksid, varustatud (puit)rennide, torude ja
tdnavakaevudega, oli tinavastiku muutmine viiga raske ning jii sinnapaika.’

Rootsi aja teisel poolel tuli méaaruste jargi majaomanikel vihemalt laupdeval oma majade juurde
kuulunud tdnavad dra puhastada. 1687. aastast teada dokument, kus turu puhastamine on tehtud avalike
naiste tilesandeks.

Keskaegne tdnavavork jii Tartus piisima kuni 1775. a suure tulekahjuni. Pérast tulekahju
kaotati mitmed vdhemtéhtsad tdnavad ja dgvendati vanu, allesjddvaid tdnavaid suuremaks.

1843. aastal oli Tartus 72 tdnavat ja 2 turuplatsi, pooled tdnavad ja viljakud olid sillutatud. &

Eesti aja 16puks oli Tartu tdnavavorgu pikkuseks ligi 125 km, sellest sillutamata umbes 50 km
tinavaid. Peamiselt oli sillutamata ténavad linna ##realadel — Tamme, Ropka ja Piiskopi linnaosas.®

1930ndate II poole Tartu Linnavalitsuse toimik maérgib iiles kdik teeparandused vahemikul
1934-39, misjuures on kirja pandud uus ja eelnenud teekattematerjal. Samasugune toimik on ka
konniteede kohta.

Levinuimaks teekattematerjaliks sdiduteedel oli tollal parkettkivi(klompkivi), ent endiselt
sillutatakse ka munakividega. Vdhem tehakse ka uusi killustik- ja asfaltbetoonteid, oige véhe
makadam?®°- ja bimakteid'. Asfaltbetoonist tehakse pigem teedele dravoolurenne, teediri jmt. Paljud
sillutamata teed sillutatakse, monel pool asendatakse munakivitdnavad parkettkivitinavatega.

Endiste konniteesillutusmaterjalidena on dokumendis mainitud vdga palju erinevaid materjale —
graniitplaate, telliskive, munakive, betoonplaate ja asfaltbetooni, ent on mérgitud ka pinnasteid ja tildse
sillutamata konniteid. Vdhem sillutatakse 1930ndatel konniteid graniitplaatide- ja telliskividega,
rohkem kasutatakse uusi materjale — betoonplaate, bituumendatud Killustikku, asfaltbetooni, bimakkatet
— ent jddvad ka munakividega sillutatud teed ning kohati on kasutatud ka graniitplaate, harva telliskivi

ja paeplaate.?

7 Tartu. Tartu linna véljaanne. Tartu: 1927, 1k 9.

8 R.Pullat, Tartu ajalugu. Tartu: H.Heidemanni nimeline trilkikoda, 1980, 1k 109.

9 Samas, Ik 210.

10 Makadam ehk macadam teekated on Soti inseneri John MacAdami leiutatud 2-kihiline teekattetiiiip, mille 19.

sajandi esimesel veerandil vilja tootas. Teekate koosnes jameda killustikuga aluskihist, mille peal oli peenikesest kivipurust
kate. Kivipurust kate muutus sdidukite raskuse (hiljem rulli) all tihedaks ja tugevaks. Mootorsoidukite laialdasema levikuga,
mil suurenes teekatte tolmuprobleem, hakati makadamteid immutama tdrva vmt sideainetega.

11 Bimak ehk bituumenmakadam. Bituumen on iildnimetus looduslikult esinevatele pdlevatele tahketele voi
vedelatele orgaanilise aine segudele.
12 Eesti Riigiarhiiv (ERA) 2966 n5 s520: Tartu Linnavalitsuse toimik. Tartu linna hddkorratdode iilevaated ja

kokkuvotted. 1934-1939.



1.3. Parnu

Parnu varajasest tdnavasillutisest saab rddkida alles 17. sajandist seoses Uus-Parnu
laiendamisega. 17. sajandil tuleb Paul von Esseni plaani jérgi keskaegsele linnale lisaks uus ja
simmeetriline linnaosa, peatdnavaks sai ida-lddne suunaline Riiiitli tdinav ning linna keskuseks uus
turuplats (praegune Lastepark). 17. sajandil kehtis Parnus Rootsi linnade ehitusmadrustik, mis nagi
tanavate laiuseks ette 24 kiiiinart ehk ligikaudu 14,7 meetrit. Risttdnavad vdisid olla kitsamad, kuni 16
kiitinart (8,5 meetrit). Samal ajal hakati tdnavaid sillutama munakividega — iga krundiomanik pidi
sillutama oma krundi esise platsi.*®

Et Parnus krundiomanikud seda tdepoolest tegid, kinnitab A. Hupeli 18. sajandi 16pul koostatud
teos Eesti- ja Liivimaa majanduslikest, geograafilistest, looduslikest ja mitmetest teistest oludest, milles

ta mainib juba sillutatud tdnavaid Pérnus.**

1.4. Viljandi

Téhtsamad ja vanemad ténavad Viljandis — Pikk, Lossi, Kauba, Sepa, Munga (vt ill 2).
Keskaegse Viljadi keskuse moodustasid peamiselt skeemil ndidatud tdnavad. Nendel tinavatel on
tehtud hulk arheoloogilisi uurimusi, mille pdhjal vdib oletada Viljandi sillutatud tinavate vanust.
Seniste leidude pdhjal voib varaseima munakivisillutise Pikal tinaval dateerida 14. sajandisse.
Varaseimal kihil on tiksteise peal veel mitu hilisemat sillutuskihti, viimaseks jéédb 18. sajandi 16pul voi
19. sajandil rajatud munakivisillutis. On pohjust eeldada, et ka Lossi tdnav oli sillutatud juba 14.
sajandil — varaseimaks kindlaks sellele viitavaks leiuks on Tartu vdrava esine vanim sillutis, mis
leidude pohjal otsustades périneb 14. voi 15. sajandist. Kauba ténav oli keskaegse Viljandi peaténav.
Sellelt on avastatud keskaegne sillutis, ent seoses Kauba tidnavaga on mainitud ka puitsillutist.
Praegune Viike-Turu tdnav kandis keskajal Kauba tdnava nime. See tdnav on iiks vdheseid, mille puhul
on teada tipne hiliskeskaegne laius — 4,3 m. Sillutisekivid olid asetatud kaarjalt, nii et tee molemasse
serva moodustus rentsel. Vidike-Turu tdnava varaseim sillutis jadb 14. sajandisse. Sepa tdnava

arheoloogiliste uuringute pohjal jaab siingi sillutis 13.-14. sajandisse. On ka korduvalt iile sillutatud.

13 S.Sarv, Parnu — ordulinnast suvepealinnani. Parnu, Hansaprint, 2002, 1k 19-20.
14 E.Parek, Parnu sajandeis. Tallinn, Eesti raamat, 1971, 1k 39.
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e {rass valjaspool tanavaala
sillutiseta trass tanavaalal
keskaegse sillutisega trass tanavaalal

2. Keskaegse Viljandi tdnavate vork. (A. Haak, 2002)

Munga tinavalt leiti kuivenduskraavid, mille dires asus vitspunutistest aed. Teed ei ole otseselt

sillutatud, vaid puutiivedega tdidetud, mistdttu vOib oletada, et ilmselt oli tegu teisejérgulise

liiklusteega. Munga téinav sai munakivikatte ilmselt alles 16. sajandi keskel.®

Viljandi kui hansalinn ja ordulinnusega tdhtis keskus sai sillutatud tdnavad vordlemisi varakult,

tildistatult oli linnasiida 13.-14. sajandiks juba munakivisillutisega kaetud ning ndnda jarjepidevalt

sillutatuna hoitud. Analiiiisides 20. sajandi alguse fotosid Viljandi kesklinnast, eristub ténavapildis

vorreldes teiste Eesti linnadega suurem tellisekasutus konniteedel.

15 A. Haak, Keskaegse Viljandi tdnavate vork, Viljandi Muuseumi aastaraamat 2002,
http://www.muuseum.viljandimaa.ee/?id=140&op=body (vaadatud 31.X11.2015).



3. Viljandile iseloomulik tinavapilt — sdidutee on sillutatud munakividega, kdnnitee
graniitplaatidega, mille majapoolses servas on tellispandus.

Mis puutub linna laienemisse 19. sajandi 10pul ja 20. sajandi alguses, siis jargib see iildist eeslinnade
sillutamise kirjutamata reeglit — eeslinna tidnavate seisukord oli vilets ja need sillutati ning korrastati

pigem hiljem kui varem.



1.5. Rakvere'®

17. sajandi 16pul oli Rakveres vaid viis tdnavat oja ja Vallimée vahel, 1880. aastaks 32 ténavat.
Enamik Rakvere ténavaist oli peaaegu 19. sajandi 16puni heakorrastamata, 19. sajandi keskpaigaks
sillutati vaid linna peatdnava — Pika tdnava — pohjapoolne osa ja Riiiitli tdnava algus. 1860. aastail said
munakivikatte ka Pika tdnava Idunapoolne ots ja Tousu tdnava algus. Sajandi Idpupoole algas
heakorrastamine raudteejaama suunas — 1870. sillutati Tallinna tdnav ja jdtkati Riiitli tdnava
sillutustoodega.

Konniteede olemasolu ja korrasoleku eest pidid vastutama majaomanikud. 1881. aastal kohustas
linnavéim Pika, Riiiitli ja Tallinna tdnava majade omanikke konniteid rajama — kdnnitee laiuseks 70
cm, materjaliks paeplaadid, ent korraldus jéeti valdavalt tditmata.

20. sajandi algul kolis linnakeskus ajaloolisest siidamest eemale, rajati uusi tdnavaid ning
pikenes tinavate kogupikkus. Ténavate heakord paranes kiill jark-jérgult, ent uute tinavate rajamise
tottu koike vastavalt vajadustele sillutada paraku ei joutud. Katsetati uute sillutustehnoloogiatega, ent

palju jai linna ka kruusa- ja pinnaskatteid.

1.6. Voru

Et Voru linn rajati alles 18. sajandi 10pus ja jdi pikaks ajaks kiilalikuks véikelinnaks, ei olnud
seal ka nii suurt tarvidust ega valitsusvoimude huvi tdnavate sillutamiseks.

Noores Voru linnas oli 1864. aastal tdnavaid 11 ning neid oli moningal mééral sillutatud vaid
kesklinnas. Hiljem oli suureks probleemiks iithendus linnasiidamest kaugemal oleva raudteejaamaga.
Tee jaamani oli sillutamata, sageli muutis iile kallaste tdusev Tamula jirv pinnase liigniiskeks voi
katkestas ithenduse hoopis. Alles sajandi 16pus maérgib ajakiri ,,Linda®“, et jaamani viib niiiid kindel
kivitee. 1

Uldiselt oli Voru linna teede olukord 20. sajandil sarnane suuremate linnade aguliteedega. 1904.

aastal oli sillutatud vaid Kreutzwaldi ja Jiiri tinav ning tee siidalinnast jaamani. K&nniteed puudusid.®

16 0. Kirss, Rakvere ajalugu kdige vanemast ajast kuni 1944. aastani. SA Virumaa Muuseumid ja Tanapdev, 2003
17 R. Pullat, Voru linna ajalugu. Tallinn, Eesti Raamat, 1984, 1k 27-28.
18 Samas.
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1.7. Haapsalu

Haapsalu laialdasem sillutamine algas tdendoliselt linna kuurordiks kujunemisega 19. sajandi
16pus. Enne seda oli Haapsalu viikelinn, mille tdnavate véhene liikluskoormus ei ndudnud niivord
tugevaid teekatteid.

Jaama tédnav sillutatud 20. saj alguses, veidi enne raudteejaama valmimist. Suuremad sillutus- ja

timberehitustood saavad Haapsalus alguse alles 1920.-30. aastatel.

1.8. Kuressaare

1775. aastal moodustati Saaremaa kreis ja Kuressaare sai kreisilinnaks,'® mis andis aluse
suuremateks linna heakorratoddeks. Suuremaid muudatusi linna siseellu tdi Balthasar von
Campenhausen (tegutses linnas 1783-1797). Tema ajal teostati ka laiemas ulatuses tdnavate sillutamist.
Kuressaare linn tekkis linnusest 700m kaugusel oleva turuvidljaku imber. Linna tdnavad sillutatigi
alustades turuviljakust ja linnuse taga asunud sadamamuulist. Ka A. Hupeli teatel oli 1774. aastal
Kuressaares sillutatud turuplats ja lisaks paar tinavat.?°

1880. aastaks olid aga juba kdik linna tinavad sillutatud ning kdnniteed paeplaatidega kaetud.?

1934. aasta seisuga oli enamik linna tdnavaid sillutatud munakividega, harvem priigitatud
litvaga (linna ladne- ja pdhjaosas). Sillutamata ja liivatamata ténavaid leidus vaid aedlinlikus Pollu

linnajaos. Ka linnavéljakud olid sillutatud munakividega.

1.9. Uldistus

Sillutamine on tihedama litklemiskoormusega tdnavatel labipadsvuse tagamiseks hddavajalik
ning keskaegsetes linnades algas seega tdnavate sillutamine varakult. Munakivisillutistele eelnesid
sageli puitsillutised (Lduna-Eestis on neid uuritud Tartus ja Parnus).?? Puitsillutised olidki Eesti aladel

levinud pigem Louna-Eestis, sest pohjas on paelade maapinnale 1dhedal ja puidu asemel oli lihtsam

19 Saaremaa 2. Ajalugu, majandus, kultuur. Tallinn, Koolibri, 2007, Ik 860).
20 Samas, Ik 821.
21 Samas, Ik 860.
22 A. Haak, 2002.
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kasutada vastupidavamaid paeplaate.

Téanavate sillutamine oli kallis t66 ning oli suuresti mdjutatud linnas oleva voimu huvidest ja
vOimalustest. Néiteks andis suure tduke ja vdoimalused kivisillutiste rajamiseks mitmetes Eesti linnades
kuulumine Hansa Liitu, samuti voimude huvi, et valitsuskeskustesse viivad teed korras oleksid. Hiljem
olid soosivateks asjaoludeks nditeks kreisilinna staatus voi suvituskuurordiks kujunemine. Sillutatud
tanavate ulatus oli linnati pohimdtteliselt sarnane. Linna keskus oli iildjuhul sillutatud ning varustatud
ka konniteedega, samas linnast viljapoole minnes halvenes teede olukord ning harvemaks muutusid nii
konniteed kui tdnavasillutis iildse. Kalli sillutusto6 tottu oli selline asjade kdik igati loomulik — teed,
mida kasutati vihem, ei muutunud ilmastikuolude tottu ka nii kergesti labitamatuteks.

Lisaks munakivisillutisele rajati véiksema liikluskoormusega teedele ka kruusa- voi
pinnaskatteid. Viimastel oli sobivate ilmaolude korral vankriga mugavam liigelda, samuti oli nende
rajamine kergem kui munakivisillutisega teede rajamine, ent vihmasel ajal muutusid need poriseks ja
kuival ajal tolmavateks.

Enamasti ei piirdutud sillutise rajamisel kivide paikasobitamisega. Tee rajamisel oli iiks
tahtsamaid kiisimusi teelt vee &drajuhtimine. Sageli on kivide alla rajatud mdnekiimne sentimeetri
paksune liivapadi® voi mingisugusele muule materjalile ehitatud drenaaZisiisteem. Tihtis oli ka tee
kalle, misjuures tee keskosa oli kdige kdrgem, et vesi sealt mdlemale poole teeservadesse valguks.
Selliseid keskelt oluliselt kdrgemaid tdnavaid hakati valdavalt ehitama alles 18. sajandist, enne seda oli
tanava kuivuse suhtes kdige olulisem sillutise aluspind, mis pidi toimima ka drenaazina. Nonda ei
saanud sillutise alla laduda suvalist materjali — savi vmt, sest teele voolav vesi poleks saanud histi
maapinda imenduda. Keskelt kdrgete tdnavate servadesse olid rajatud rentslid, mida modda vett eemale
juhtida. Ténavatele tuli anda kalle ka piki tdnavat, mis viis iileliigse vee rentslite kaudu kanalisatsiooni,
kraavi v0i monda muusse kollektorisse. Kraavid kadusid teeservadest alles moodsama
sadeveekanalisatsioonisiisteemi rajamisega linnadesse, laialdasemalt 20. sajandi algul. Eriti
liigniisketes kohtades on teede alla ehitatud puitsdrestikke voi tdidetud teealust pinda palkide ja
roigastega.

Jalakdijate mugavama liitklemise huvides on tdnavate servadesse rajatud konniteid, mis on aga
hilisemad kui ainult tdnavate sillutamine. Konniteede asukoht ténaval ja laialdasem levik erinevatel
aegadel on linnati varieeruv nagu ka konniteede kattematerjal. Linnades, kus paelade on maapinna

lahedal ja kergesti kittesaadav, rajati kdnniteed paeplaatidega (Tallinn, Narva, Paide, Kuressaare,

23 Samas.
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Pérnu), valdavalt Louna-Eesti linnades sillutati konniteid aga graniitplaatide ja telliskividega, kusjuures
graniitplaadid ei pruukinud sugugi olla kohalikku péritolu. Graniitplaatidest teed olid paeplaatidest
teedega vorreldes ka vastupidavamad. 19. sajandil tulevad munakivide korval kasutusse ka
vastupidavamad, siledama pinnaga, ent kallimad tahutud graniidist parkettkivid. Ligikaudu samal ajal
hakatakse konniteid katma tehiskivist plaatidega.

Sillutusmaterjalide valiku maééiras loomulikult asjaolu, milliseid sillutusmaterjale piirkonnas
leidus. Paekivi saadi Pohja-Eestist paemurdudest, Louna-Eestis toddeldi graniitkive ning ténu sobiliku
savi olemasolule vorbiti telliseid. Ent ka tavalisi immargusi graniitkive polnud maapinnas 1oputult ning
seega kujunes neist kaubaartikkel — naiteks olid 19. ja 20. sajandil kangeteks kivivedajateks kihnlased,
kes neid oma rannikult ja merepohjast lacvadega Parnusse, Haapsallu ja mujale Eesti linnadesse
kandsid.?*

Munakiviteid rajati ja parandati laialdasemalt veel kuni 20. sajandi keskpaigani. 20. sajandi

algus toob uute teeehitusmaterjalide katsetused ning kulmineerub massilise tdnavate asfalteerimisega.

2. Ajaloolised tanavasillutised tanapaeval

Mingisuguse paiga miljoovédrtuse moodustavad mitmed sellele omased tegurid — hooned,
haljastus, valgustid, tdnavakatted, piirdeaiad jpm. Tdnavakate on tdhtis miljo6 tldilmet kujundav
element ning seetdttu on oluline ajaloolistes piirkondades neile ka tdhelepanu poorata.

Sillutise ilme miédravad valdavalt kasutatud materjalid. Kui suuri graniidilahmakaid on veel
voimalik toodelda kiillaltki moodsateks esindusplaatideks, siis pae- ja munakivide kasutamine
tanavakattematerjalina jitab igal juhul arhailise mulje, isegi kui sillutusviis ei ole omane ajaloolistele
sillutusvotetele. Munakiviteid rajati laialdasemalt veel II maailmasdjani, misjdrel sai iildlevinuks
siledama ning seetdttu mirksa mugavamalt ldbitavama asfalttee rajamine.

Ometi oli juba tdnapdevase afalttee algusaegadel inimestele selge, et hoolimata uue
teekattetiilibi mitmetest headest omadustest, seda igale poole panna ei sobi. Seda tdendab néiteks 1938.
aasta Pdewalehes ilmunud selgitus teede olukorra kohta, kus kiisimuse peale, miks ei sillutata koiki teid

kodumaa asfaldiga kui sillutuskive ei jatku, peab vastukirjutaja tddema, et ,,moodne asfalt ei sobi

24 0. Esna, Kihnlaste kivilaevastik ja -vedu. — Péarnu Postimees 23. IV 2014.
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ajalooliste majade vahele vanas linnas *“.2°

Ent noukogude perioodil ja sajandivahetusel asfalteeriti ka juba varasemalt munakividega
sillutatud teid. Peamiselt toimus {ileasfalteerimine enne II maailmasdda ehitatud elamurajoonides ja
viiksemate linnade keskustes, mida ei peetud nii viirtuslikuks voi vanaks linnaks. Ténapideval
tanavaremontide kdigus vilja ilmuvate eeslinnade munakivitédnavate?® puhul tekib kiisimus, miks ei ole

terviklikuma milj66 huvides digustatud voi levinud praktika taastada ka seal varemolnud kivisillutisi.

3. Kivisillutiste rajamine

PGhjusi, miks tdnapdeval asfaldi korval kivisillutisi vihem rajatakse, on mitmeid. Etteruttavalt
tuleb muidugi tddeda, et vorreldes vaese ja pragmaatilise ndukogude perioodiga, mil kallis ja
acgandudev kiviteede rajamine toimus vaid &irmisel vajadusel vanalinnades, on tdnapdeval
kivisillutiste rajamine pigem hoogustunud. Juba vaib siit-sealt leida néiteid, kus varem vanalinnas voi
vanalinna direl asfalteeritud tdnav puhtalt tervikliku miljoo taastamise eesmirgil uuesti munakividega
sillutatakse.?’

Samas tuleb ka aru saada, et igasse keskkonda ajalooline kivisillutis iildse ei sobigi. Néiteks on
moeldamatu ette kujutada munakivitdnavatega hiiglaslikke modernistlikke ansambleid nagu Mustamie
vdi Annelinn. Uldreegliks vdib vdtta, et tinava katmine ajalooliste tinavakattematejalidega saab
toimuda vaid varem ajalooliste kattematerjalidega sillutatud tdnavatel voi1 tdnavatel, kus valdav
hoonestus périneb enne II maailmasdda, muidugi loogiliste eranditega (niiteks oma aja moodne
arhitektuur Lillekiilas). Uks pdhjustest, miks ajaloolised ténavakatted ndukogude ajal ka niivord
ebapopulaarsed voisid olla, on tolleaegne iildine maailmapilt ja mood, suur progressi ja otstabekuse
kultus, nii et ajalooliste tdnavakatete kasutamine oli lihtsalt ebasobiv kui mitte lausa reeturlik.

Tanapédeval on munakivitee ehitamisel ja ehitamata jatmisel olulised mitmed erinevad faktorid —
arvestada tuleb {iihelt poolt nii inimeste mugavuse ja ohutuse kui ka véljakujunenud piirkondadele
omase miljooga. Vahemtihtis pole muidugi ka sillutust6o hind, edasised hoolduskulud ja paljud muud
aspektid, millest alljargnevalt juttu tuleb. Lisaks ei tasu unustada, et munakiviteede massilise rajamise

ajal oli see kdige tugevam ja vastupidavam teeliik, mis tollal teada oli ning nii moneski ajaliselt ja

25 Miks kaevatakse ja suletakse tianavaid. Tallinna ehitusosakonna juhataja seletusi praeguse ebanormaalse olukorra
kohta. — Pédewaleht, 24. VIIT 1938.
26 P. Simson, Nagu vanalinnas! Telliskivi tdnava remondi kdigus tuli vélja munakivisillutis. — Delfi 26. V111 2013.

27 M. Suurmégi, Ettevotja protest linnajuhte munakivist loobuma ei pane. — Sakala 15.V 2014; Keskviljakul votab
voimust keskaeg. — Jarva Teataja 21.VI 2008
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stiililiselt ebaméérasel piirkonnal voi tdnaval on igati normaalne ka alternatiivsete tidnavakatete

kasutamine.

4. Ehitamine

4.1. Tanapievaste ja sajanditaguste ehitusjuhiste vordlus

Tanavate kividega sillutamise tehnoloogia on moningate uuendustega jaédnud valdavalt samaks.
Vordluseks voib korvutada Haapsalu linna Kalda ténava sillutustoode protsessi 1933. aastal
tanapdevase riikliku sillutustoode 1dbiviimise juhendiga.

Néide Haapsalu linna Kalda tdnava (iimber)sillutamisest klombitud kividega 1933. aastal:

1. Sillutada klombitud murdkividega teed terves pikkuses, hoolsa sorteerimisega, teravate otsade
draloomisega, kivide vahede tdiskillustamisega, sillutise kuni vastamiseni kinnitampimisega ja
iilepuistamisega kruusaga 1,5 sm. paksuselt.

2. Konniteeplaatide (iilesvOotmine ja pérast planeerimist uuesti) kohale asetamine, ndori jérele.
Kusjuures kasutatud materjalidena on konnitee rajamisel tarvitatud nii lupja (algses projektivariandis
tsementi) ja liiva, kui sdidutee materjalidena on margitud vaid kivid, kruus ja liiv.

3. Kivisillutise alla teha vastavalt projektile liivast aluskiht {ihes hoolsa kinnitampimisega (kihi paksus
7-8sm. (tegelikkuses 18, sest liiva dnnestus tasuta rohkem saada).

4. Valmistada kivisillutise jaoks muldkeha iihes aluspinna planeerimisega ja kallakute andmisega
vastavalt projektile. Misjuures 6m konniteedega sdidutee rajamisel: tee keskosa meetri laiuselt vordne
konniteede korgusega, kdrge keskkosa 1,9 m laiuselt 3% kaldega ning 0,6m laiuselt 6% kaldega.?®

Portaali eesti.ee tookirjelduste infosiisteemi sillutamise juhend:

Betoonist ja tardkivist dérekivide ning sillutuskivide paigaldamine toimub vastavalt projektile.
Adrekivid tuleb paigaldada killustikaluse peal olevale betoonist singituskihile. Sillutiskivikate tuleb
paigaldada killustikalusele paigaldatud sdngitusliiva kihile. Aluste ehitamisel kasutatakse vastavalt
projektile kas seotud voi sidumata segudest aluskihte.

Kandvale ja ettendhtud kalletega alusele ehitatakse soltuvalt sillutisele langevast liikluskoormusest kas
litvast voi kuivsegatud tsementmdrdist sdngituskiht (paksus antakse projektis), millele peale silumist ja
tihendamist laotakse sillutiskivid. Sillutuskivide vuugid tdidetakse ca ' ulatuses kuiva peeneteralise

liilvaga (seguga) ja tihendatakse tdiendavalt vibroplaadiga (80-100 kg), mille alla on paigaldatud

28 ERA, 4209 n1 s749: Haapsalu linnavalitsus. Teede ehitus 1933-1934a.
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kummimatt, 10plikult paigale asetunud sillutuskivide vuugid tdidetakse veelkord peeneteralise kuiva
liivaga vdi seguga ning peale vuukide tiitmist pind puhastatakse (harjatakse).?°
Tee peab vastama maiirusele ,, Tee ehitamise kvaliteedinduded*° ning sillutuskivid standarile EVS-EN
1342:2012.

Vordlemisi samasuguseid juhiseid annavad ka kivitootjate paigaldusjuhised®!, misjuures
pakuvad need ka tdpsustavaid ndpunditeid. Nii meenutab Kivitom , Ténavakivide paigaldamise

juhendis*?

, et tuleks eemaldada kiilmakerkeohtlikud nagu muld ja savi. Hulganisti nduandeid voib
leida ka Avi Haljastuse kodulehelt®® — niiteks liiva drauhtumise (ja seeldbi kivide #dravajumise)
véltimiseks vdib aluspinnal kasutada geotekstiili v0i segada liiva tsemendiga. Vordlemisi sama hea
tulemuse peaks aga saama ka aluskihi korraliku kinnikiilumisega®*. Sillutajale on abiks ka mitmeid
raamatuid — nditeks Volker Friedrichi ,,K&ik looduslikust kivist. Sillutised, miiiirid ja trepid aias‘
raamatust leiab pdhjalikult dra seletatud juhised, kuidas kiviteed ehitada — alustades aluskihi rajamisest
ning 16petades kivide ladumisega.

Kalda ténava néitel on linn planeerininud kogu tdnava koos kdnniteedega. Nonda ei olnud aga
igal pool ning iga ténava ehituse puhul. Ténasest palju suuremas mahus oli konniteede véljachitamise
kohustus hoopis krundiomanikel.

Viljavote Narva linnavolikogu 1928. aasta sundméérusest jalgteede tegemise ja korrashoidmise kohta
Narva linnas.

§1: Koik linna piirides asuvate kinnisvarade omanikud, kui nende krundid vastu tédnavat puutuvad voi
kui need tdnavast on lahutatud kraaviga, puiesteega vOi linna pdralt oleva maatiikiga, [---], on
kohustatud oma krundi piirides linnavalitsuse juhatusel tegema oma kulul jalgteed ja neid alati korras
hoidma, vaatamata sellele, kas tdnavad on sillutatud, priigitud voi ainult planeeritud.

§4: Jalgteid on lubatud teha paekivi tahvlitest, tsemendist, asfaldist voi muust linnavalitsuse poolt
heaks kiidetud materjalist. Laudadest jalgteid vdib teha ainult igakord selleks linnavalitsuselt saadud
loaga.

§5: Jalgtee peab olema tasane ja sile.

29 Too6de tehnilised kirjeldused, https://www.eesti.ee/portaal/!this.query view tookirjeldus?tookirjeldusld=13416
(vaadatud 7. V 2016)

30 Tee ehitamise kvaliteedinduded, 2016. — https://www.riigiteataja.ee/akt/108042016004.pdf (vaadatud 10. V 2016).
31 Naiteks Avi Haljastus, Nouanded; Kivitom, Tdnavkivide paigaldusjuhend.

32 Kivitom, Ténavakivide paigaldusjuhend. — http://www.kivitom.ee/tanavakivid-kasulik-teada/tanavakivide-
paigaldusjuhend (vaadatud 10. V 2016).

33 Avi Haljastus, Nouanded. — http://avi.ee/nouanded (vaadatud 10. V 2016).

34 Viiksema fraktsiooniga killustiku kiht surutakse tugevalt suuremafraktsioonilise Killustiku vahele.
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§6: Jalgtee korgus sillutatud tédnavatel peab olema sdidutee keskmise joone korgune voi sellest kdrgem,
priigitatud voi planeeritud tdnavatel aga madrab jaltee korguse linnavalitsus.

§7: Omanikud, kelle krundid asuvad ehitusrajoonideks maératud piirkonnas, kus tdnavad munakividega
sillutamata (s. o. ainult priigitatud voi planeeritud), peavad tegema ja korras hoidma peale jalgteede
veel veerenni voi kraavi.

§13: Jalgtee ddre-ehk servkivid, mis pannakse veerule munakivide asemele, tuleb pealt siledaks tahuda.
Nende paksus peab olema vdhemalt 7,5 sm, kusjuures servkivi lilemine ddr ei tohi jalgteest korgem
olla.®®

Milline oli seega konniteede seisukord, on tina raske ette kujutada.

4.2. Soovitused vastupidava ja mugava munakivitee rajamiseks.%

Enne sillutamist tuleb planeerida ja kindlaks méérata diged korgused, vajalikud kalded ning
paigaldada déristused. Kalle arvestada vastavalt pinnaomadustele 2-3%.Kogu sillutamisega seotud
ehitus koosneb aluspinnasest, tditealusest, paigaldus-/sangituskihist ja kattematerjalist.>’

Aluspinnas peab suutma pealisehitust kanda. Alles hiljuti tdidetud pinnase puhul tuleb kaetav
ala kindlamaks muuta ja pinnast tihendada, et see juba parast moningast kasutamist sisse ei langeks ega
ara vajuks.Tditealus peab tagama rajatise ehituslike osade ja kattekihi stabiilsuse. Tditealus koosneb
aluskihist ehk kiilmakaitsekihist, tugikihist ja paigalduskihist. Aluseks on kruusa/killustiku ja liiva
segu, tavaliselt jimedama terasuurusega, mis vildib kapillaarvee tdusmise iilespoole. Selle kihi
iilesandeks on olla nii dreenikiht kui toetada tugikihti. Tugikihi iilesanne on taluda litkluskoormust. See
koosneb killustiku ja liiva segust (killustik varasemast vdiksema terasuurusega). Enne séngituskihi
panekut tuleks varasemad kihid tihendada. Nii tungib pealmine, vdiksema fraktsiooniga killustik
eelmise kihi kivide vahele ja tdnu kinnikiilumisele tekib tugev ja paigalpiisiv kiht. Paigaldus- ehk
singituskihiks on tavaliselt liiv, mida ei tohiks olla alla 3 cm.%®
Mugavalt kididava tee saavutamiseks peab iga kivi olema hoolikalt valitud, teiste kivide suhtes

hésti sobitatud ja tugevalt kinni kiilutud. Et teele oleks mugav astuda, peaks kivipind olema vdrdlemisi

iihtlase korgusega ning tasapinnast iileulatuvad nukid tuleb maha liitia (vt ill 4).

35 ERA 2536 n3 s308: juhendmaterjalid maamdddu t66de teostamiseks, kinnis- ja vallasvarade hindamiseks,
hoonete, teede ja tdnavate ehitus- ja remonttoddeks.
36 Intervjuu ja jooniste konsultatsioon Jaan Valiga. Markmed autori valduses.

37 V. Friedrich, ,,K&ik looduslikust kivist. Sillutised, miiiirid ja trepid aias®. Tallinn: Varrak, 2012, 1k 64.
38 Samas, |k 64.
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4. Teepinnast iileulatud kivinukid tuleb tee pinnaga tasa liiiia.

Siledate tasapindade vahel ei tohi olla suuri auke, kuhu voib komistada — Kivide tasapindade vahe ei

tohiks olla iile 50 mm (vt ill 5). Suurematesse aukudesse tuleks kiiluda tdiendav kivi.

5. 10 mm teepinnast allpool oleval méttelisel joonel ei tohi naaberkivide 1dikejoonte vahe olla suurem kui 50 mm.

Kivide valimisel tuleks eelistada voimalikult kantis kivisid, mille pealispind on sile ja kiiljed allapoole
veidi koonduvad. See voimaldab kivide tilemised osad voimalikult {iksteise vastu paigutada, kivide

vahed jddvad véiksemad.
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Tasapinda saab kontollida rihtlatti, aga ka noori abil. Tee servadesse (vajadusel ka keskele)
paigutatakse piki teed tee korguseid ja kaldeid arvestavad suundlatid ning nende peale risti liigutatav
rintlatt. Rihtlatti saab piki teed edasi liigutada — kus kivid on liiga korged, seal jaéb latt kinni ning
tileulatuvad kivid tuleb korda seada — kas terav nurk maha liitia, kivi véikeste 166kidega siigavamale
koputada, parem kivi valida vmt. Sangituskihti tuleb iga sillutuskivi alla rajada oma séng, sest kivide

erineva suuruse tottu ei ole neid voimalik iihtsesse sdngi paigutada (vt ill 6)

: Q@OQ TASAPINNA JOON
{7 T e e } SANGITUSLIY

6. Suurematele kividele tuleb séngid siivendada, vaiksemate kivide alla aga liiva juurde kuhjata.

Lapikuid kive ei ole hea panna lapiti, sest nonda kipuvad kivid kdikuma jadma. Eriti kergesti
juhtub see n.-6. paadikujuliste kividega. Lapikuid kive vdib aga edukalt laduda serviti, kus nad {iksteist
toetavad.

Et laotud kivid tugevalt oma kohal piisiksid, tuleb tee servad teha suuremate kividega. Kui
tihedasti kokkulaotud kiviteed servast miski vastu ei toeta, hakkab laotud tee koormuse mdjul laiali
lagunema. Servakivid peavad olema sillutuskividest suuremad ja tingimata stigavamad (vahemalt 2x)

(vtill 7). Linnas sobivad hésti kasutada ka tugevad graniidist dérekivid.
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SERVAKIV(

7. Véhemalt 2 korda siigavam sillutist toetav servakivi.

Kuigi tdnapdeval kasutatakse kivide paigaldamiseks palju ka tsemendiga segatud liiva, ei ole
see Oigustatud. Tsement lubab sillutust66d lohakamalt teha, sest monda aega piisivad kivid tsemendi
mdjul paigal, ent mone kiilmatsiikli jarel 166vad kivid tsemendist lahti ning tee hakkab lagunema.
Tsemendiga saab ajutiselt paigaldada lamavalt ka lapikuid kive, ent selline t606 ei ole kvaliteetne ja
kauakestev. Oige on singitusel kasutada ainult liiva ning kivid nii tihedalt sobitada, et neid iiksteisest
peaaegu voimatu eemaldada on. Kivi peab teise kiviga hésti haakuma — kus tiihel kivil on ndgusus, on
korvaloleval kivil kumerus.

Sillutamisel kasutatavad kivid ei tohiks olla viga suured — 1abimodt kuni 150mm. Muidu sobiva
sileda pinnaga suuremad kivid hakkavad hiljem ka {ildist teemustrit hdirima. Lisaks v3ib liiga erineva
suurusega kivide puhul tekkida ekspluatatsioonil koormuste toimel erinevaid vajumisi, kiilmakerkeid
jne, mis muudavad tee pinna ebatasaseks. Kivide valikul tuleb arvestada ka kivimaterjali kvaliteediga
— teekatteks sobib graniitkivi, ent munakivikattesse lubjakivi ei sobi. Viltida tuleks ka kihiliselt vo1
teraliselt lagunevaid graniitkive.

Pérast sillutamist tdidetakse kivide vahed pooles ulatuses kuiva liivaga. Pdrast tee fibreerimist

lisatakse veel téiteliiv, misjédrel voib teed ka kergelt kasta.
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5. Hind

Arusaadavalt on tdnavate rajamine ja hooldamine kallis. Kunagi pole suudetud hoida korras
piisavalt teid, ikka on need katkised voi sootuks sillutamata. Nonda nagu teede halva olukorra iile
kaevati sada aastat tagasi (mitmed arhiivides sdilinud kirjavahetused 20. sajandi algusest, milledes
kodanikud halbade teeolude parast linnavalitsusse poorduvad), kaevatakse tdnagi. Esimeseks asfalti
eeliseks kivisillutise ees voibki lugeda tema suhtelist odavust — tdnava katmine asfaltiga on iile kuue
korra odavam parkettkividega sillutamisest.®® Kivisillutise rajamise hinda tdstab ka toomahukus — kui
120meetrisel tdnavaldigul munakivide ladumiseks kulub brigaadil umbes 60 to0pdeva, siis
asfaltimiseks vaid neli-viis tundi.*® Ent tinavate rajamine ja katmine pole ainus viljaminek, mida
kohalik omavalitsus kandma peab. Niisamuti tuleb teid hooldada — puhastada, lappida ja lund rookida —
ning ka nende hooldustodde hinnad erinevad sdltuvalt teekattematejalist nagu 66 ja pdev. Nonda
maksab munakivisillutise hooldamine talvel ligi 8, suvel aga ligi 16 korda rohkem kui sama suure
pindalaga asfalttee hooldamine.*! Juba kokkuhoid asfalttee odavamatelt hoolduskulutelt vdimaldaks
remontida palju uusi teid.*? Rahalises mdttes rifigib aga munakivisillutise kasuks selle pikem

kasutusiga®®, muidugi kui teed ikka otstarbekohaselt kasutatakse.

6. Miira ja vibratsioon

Uheks munakivisillutise suurimaks puuduseks on peetud selle konarusest tingitud suurenenud
miira ja vibratsiooni autoliikluse korral. Mdlemad on héirivad ja kahjulikud inimese tervisele, ent suur
vibratsioon kahjustab kaudselt ka hooneid, misjuures vanad hooned on vibratsiooni suhtes tundlikumad
kui uued.** Liiklusest tingitud vibratsiooni tugevust mdjutavad mitmed tegurid — tee seisukord,
sodidukite mass, sdidukite kiirus, pinnas ja muud asjaolud.”® Vibratsioon pdhjustab ehitistel pragude
teket, kui selle tase on 100 Vdb. Liiklusest tingitud vibratsioonitasemed on aga harva nii korged

(tavaliselt kuni 80Vdb), suuremat vibratsioonitaset pohjustab enamasti rasketehnika ehitusobjektidel

39 Toompea lossi viljak ja Rakvere keskplats saavad kalli graniitparketi. — Eesti Pdevaleht 6. V 2004.

40 R. Keskkiila, Pdarnu vanimas eeslinnas taastatakse munakivisillutist. — Parnu Postimees 14. VIII 2010.

41 V. Nuust, Linn jattis supilinlased munakiviulmast ilma. — Postimees 19. XI 2003.

42 1. Miirk, Kaasamise 18hkise kiina ees. — Postimees 11. XII 2014.

43 T. Reinberg, Paidelased saavad oma kidega rajada munakiviteed. — Postimees 11. 1X 2009.

44 O. Hunaidi, Traffic Vibrations in Buildings. — Construction Technology Updates 2000, June.

45 E. Leedmaa, Liiklusest tingitus keskkonnaprobleemid. Ldputdd. Tallinn: Tallinna Tehnikakorgkool, 2014, 1k 34.
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(niiteks pinnasetihendajad ja buldooserid).*® Ent ka liiklusvibratsioon vdib hoonete seisukorda kaudselt
mdjutada. Liiklusest tingitud vibratsioon vdib hoone lagunemisele kaasa aidata koosmojus teiste
faktoritega — hoonetel on seesmised pinged, mis tulenevad aluspinase erinevast litkumisest ning
niiskuse- ja temperatuurikdikumistest. Liiklusest tingitud vibratsioon voib hooneid mojutada seeldbi, et
soodustab hoone aluse pinnase liikumisi.*’ Samas vdivad ka asfaltteed pohjustada ligilihedast
vibratsiooni niipea kui lagunevad ja muutuvad auklikuks.

Vibratsiooniprobleemi leevendamiseks tuleb kividest rajatud sillutis teha vdimalikult iihtlane
(kivid enam-vdhem samal korgusel) ja sile ning aluspinnas tugev ja mitmekihiline. Kaevukaaned
peavad olema teega samal tasapinnal.*® Omaette kiisimus on, kui suur liiklus kesklinnas (kuhu jidvad
valdavalt kvartalid, mille katmine Kivisillutisega oleks Gigustatud) iildse olema peaks. Autoliikluse
vihendamine leevendaks ju lisaks miira- ja vibratsiooniprobleemile ka hulga muid probleeme —
Ohusaaste, liiklusturvalisus, istuvad eluviisid, energiakriis, ummikud, parkismiskohad jne. Koikjal
Euroopas on tekitatud jalakiijate tdnavaid ja autovabu tsoone ka viljaspool vanalinna, Tallinnaski on
uue kesklinna peatdnava ehituse peamisteks eesmérkideks autoliikluse vdhendamine ja tinava
jalakiijate jaoks sdbralikuks muutmine.*® Nii liikluse enda kui ka lihtsalt liikluskiiruse vihendamine

leevendaks oluliselt nii miira- kui vibratsiooniprobleemi.

7. Mugavus ja ohutus

Kui autojuhid siitidistavad konarlikke munakiviteid auto ldhkumises, siis jalakdijatel on
samalaade mure oma liikumisvahendi — jalgadega. Ebatasasel munakiviteel, veel enam viletsasti laotud
teel, voib tihti pahasti astuda ja jala véddnata, eriti kannatavad kontsadelkdijad. Seda, et munakivid
jalakéijatele ebamugavad voivad olla, ei saa kuidagi eitada — ehitati ju ka sajandeid tagasi jalakiijatele
sootuks siledamad kdnniteed. Mis aga puutub masinate 10hkumisse, on siinkohal kindlasti mairavaks
teguriks munakivitee kvaliteet — kui tugev on aluspinnas, mismoodi on kivid laotud jne. Niiteks
paljuvaieldud Viljandi Kauba tdnava katmisel munakivisillutisega kommenteerib kohalik sdidudpetaja

Jaak Alesma, et munakivisillutis sobib vanalinna tdnavatele hdsti ning rShutab, et kiisimus on

46 E. Leedmaa, Liiklusest tingitud keskkonnaprobleemid, Ik 30.

47 O. Hunaidi, Traffic Vibrations in Buildings, 2000.

48 E. Leedmaa, Liiklusest tingitud keskkonnaprobleemid, Ik 37.

49 U. Gnadenteich, Tallinn saab 14hiaastatel uue peatdnava. — Postimees 20. IX 2015.
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kvaliteedis® (Kauba tdnav munakivisillutist siiski ei saanud). Vordluseks saab kohe korvale tuua ka
ndite hiljuti ehitatud viletsast kiviteest, mis tdi kaasa kohalike elanike pahameele ning munakiviteede
mainet sugugi ei parandanud. Nimelt sillutati 2010. aastal Parnus Tallinna vdrava volvialust, mida
jalakdijad tihti 1dbivad. Peat6ovatja projektijuht seletas hooletult mahavisatud ja kinnitambitud kiviteel,
et projekt olevat selline — tee on tehtud nagu vanasti, mil naised veel kdpskingadega ei kidinud ning tee
ei pidanud (vanasti) olema ilus, vaid ilma porita.>! Kuigi keset munakive jooksis ka kitsas siletee, ei
mahtunud sinna ratastoolid ega lapsevankrid ning munakivide kasutamine teekattematerjalina pdhjustas
paksu pahameelt® ning ilmselt ka hulga vdirarusaamu, et vanaaegne munakivitee just selline oligi.
Korralikke sillutustid kirjeldab parnakas Feliks Méannikov: “Sillutise ladumisel tihendati kdigepealt
aluskrunt, mille peale sobitati munakivid tihedalt liksteise kdrvale. Ladumisel jdlgiti, et kivi siledam
kiilg oleks pealpool [---]”.%% Korralik kiviladumine olevat vene keeles aga juba terminis “sillutamine”
dra 6eldud. Nimelt kirjutab Endel Taniloo, et sillutamine ei ole kivide liivale ladumine, vaid kividest
sillakaare moodustamine, nii et kaob kivide vajumise voimalus. Sona sillutama — «mostitjsa» — tuleb
sonast «sild».>* Teekatte kaarjas vorm vdib olla tingitud hoopis teelt vee dra juhtimiseks, ent et Kivid
tugevalt liksteise vastas ja iiksteist toetama peavad, on dige kiill. Milliseid kive tipselt kasutada ja kas
eelistada harilikule liivalusele tsemendiga segatud varianti, on igal meistril oma teooria. Uhtviisi aga
rohutavad koik, et sillutamisel on tdhtis tugev aluspind, korralik rammimine ja kivi paigutamine
siledama poolega iilespoole. Hoopis iihtlasema ja siledama tulemuse saab aga muidugi parkettkivide
kasutusel, mida vanalinnades kui linnade visiitkaartides tihti ka kasutatud on. Parkettkivi suurimaks
puuduseks on ilmselt tema hind olles tublisti kulukam nii asfalt- kui munakivikattest. Kuigi ka
hoolikalt valitud ja professionaalselt laotud munakividest peaks saama parkettkividega mugavuselt
peaaegu vordvidirse tee, on tellitava materjali ja t66jou kvaliteedi koikumiste tottu parkettkivi
tarvitamine kindla peale vilja minek. Hésti laotult ja hooldatult on nii munakivi- kui parkettkivisillutis
vastupidav ja autodele ohutu.

Ohutuse mdttes rddgib munakiviteede konarlikkuse kasuks see, et nad toimivad mones mottes
lamavate politseinikena, piirates autode sdidukiirust — munakiviteel lihtsalt ei saa kiiresti soita. Seega
on nad just sobilikud linnasiidametesse ja rahvarohkematesse paikadesse, kus jalakéijate ohutuse

sdilitamiseks on sodidukiiruse piiramine vajalik.

50 R. Raba, Vanalinna lisandub tiks munakivitee. — Sakala 16. | 2014.

51 T. Kann, Vallikdar saab esmaspdevaks valmis. — Parnu Postimees 19.VI1 2010.
52 I. Maripuu, Tallinna vérava konnitee sillutis. — Parnu Postimees 18. VI 2010.
53 F. Minnikov, Riiitli tinava muulist. — Pdarnu Linnaleht 6. X 2006.

54 E. Taniloo, Sillutamine pole vaid kivide ladumine. — Ohtuleht, 11. \VV 2004.
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Milj60sse sobituvate voi ajalooliste konniteede lahendamine on vdrreldes sdiduteedega aga
hoopis keerukam. Esmalt tuleb kohe selgeks teha, kes peavad kdnniteed kasutada saama. Kindasti peab
kdnnitee olema mugav ratastooli ja lapsevankriga liikujale, ent kas ka rulatajatele ja rulluisutajatele,
kelle sdiduriistadel on tarvis téiesti siledat teed?

Vanasti kasutati konniteematerjalina valdavalt pae- ja graniitplaate, harvemini telliskive
(soltuvalt piirkonnast). Tédnapéeval ajaloolised konniteed peaaegu puuduvad — viiksematel tdnavatel ei
ole konniteid kunagi olnud, vanalinnades on need asendatud tsementplaatidega ja eeslinnades iileni
asfaldiga. Nii pae- kui graniitplaatidest laotud konniteed on kiill piisavalt tihtlased, et nendel saaks
lilkuda nii lapsevankri kui ratastooliga, ent nende puudumise taga on teistsugused asjalood. Kui
vastupidava graniitplaadi mahapanekut takistab selle kallis hind, siis paekiviga on lood keerulisemad.
Esiteks ei sobi vilistingimustes kasutada koiki paekivikihte — tdnavaplaatideks sobib vaid viga tugev ja
vastupidav Kivikiht> - tihti on selleks otstarbeks vastupidavamad ka iilemiste kihtide plaadid, mis on
juba kiilmaga kokku puutunud®®. Teiseks raskendavaks asjaoluks, mis paekiviplaatide kvaliteeti
mojutab, on nende kaevandamise viis. Vastupidavat paekivi saab murdudest késitsi murdmise voi Orna,
plssirohuga 16hkamise teel, tdinapdevased 10hkamistehnikad on aga tihti liiga voimsad purustades kivi
iisna sodiks®(tarvitatakse tdnapdeval rohkem killustikku kui plaate ja klotse). Samuti tekivad tugeval
16hkamisel paekivisse mikropraod, mis soodustavad hilisemat lagunemist. Kolmandaks tuleb siiski ka
todeda, et vOrreldes graniitkiviga ongi paekivi Ornem materjal, mille puhul lagunemine mingi aja
jooksul on vdordlemisi loomulik — paekivi kiilmatsiikliks loetakse ligikaudu 25 korda. Paekivi
tanapdevase kiirema kahjustumise pohjuseks saab lugeda ka saastest tingitud happelisema keskkonna
moju — aluselise materjalina on paekivi hapetele vdga tundlik. Kohati tundub, et autoliikluse ja
ajalooliste tdnavakatete vahel oleks justkui iiletamatu kuristik — kiill ei ole teed kiillalt iihtlased, kiill
kahjustab soidukite ohkupaisatud saaste happetundlikke paekivist konniteeplaate. Monelgi pool on
hiljutiste tdnavarekonstrueerimiste tulemustena linnapilti ilmunud kiill ka wuusi graniitteid, ent
helehallide ja tdiuslikeks plaatideks 15igatuna on need pigem moodsailmelised.

Torjudes kesklinnadest autosid, peab litkumisvabaduse sdilitamiseks ometi pakkuma
alternatiive — nditeks jalgrattasditu, ning igati soodustama jalgrattaga ohutu ja mugava liikumise

vOimalusi. Vorreldes {iilejddnud tdnapdevase Euroopaga on jalgratturid Eestis piinlikult tdihelepanuta

55 Naiteks trepp-kalk, pohjatrepp jt.(http://www.linnakivi.ee/Paekivi-
27sess_admin=6282266ff3b72c8ab3af1b6f14eb083d)

56 L. Tamm, Paekivi eluiga sdltub kaevandamisest. — Aripéev, 22.VI 2004.
57 L.Tamm, Paekivi eluiga sdltub kaevandamisest. — Aripiev, 22. VI 2004.
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jéetud — ei ole nad autod ega jalakédijad, seega pole neid justkui olemaski. Jalgratturite tdhelepanuta
jitmine sai alguse juba vabariigi algusaastatel. Nonda kaebab Jalgratturite Uhing 1931. aastal Tallinnas
Linnavalitusele, et nendega ei ole liikluses sugugi arvestatud — puuduvat ithendatud ja korrastatud
rattateed ning jalgratturid on sunnitud autode vahel munakiviteedel sditma.>® Paremad pole lood ka
mujal Eestis — 1937. aastal kirjutatakse ajalehte Sakala, et Viljandis hoolimata suurenevast ratturite
arvust jalgratttateed tiiesti puuduvad ning kdnniteedel ratturid sdita ei tohi. Oigust sdidukdlbulikele
rattateedele toetab asjaolu, et iga jalgrattur peab sarnaselt teiste sdiduriistade omanikega maksma
maksu®®, ent erinevalt autost jalgratas teed ei 15hu.®°

Seda, et munakivid ja isegi parkettkivisillutis jalgrattaga liikujale kuigi mugav pole, teab iga
jalgrattur. Tihti otsustab jalgrattur Tallinnas teha pigem suure ringi imber vanalinna selle asemel, et
seda jalgrattal otse ldbida. Munakividel sditmine on aeglane, raputab tugevasti ratturit ning voib ratast
16hkuda. Samal ajal on néiteks tihtlasel, plaatidega sillutatud ténaval jalgrattal vordlemisi monus sdita.

Uks mis kindel — ajalooliste tinavakatete kasutamine moodsatele tingimustele vastavalt ei ole

lihtne ning nduab head ldbiplaneeritust ja suuremaid rahalisi voimalusi kui lihtsalt asfaldi mahapanek.

8. Ajalooliste kattematerjalide kasutamise lahendused

Riidkides, mismoodi inimesed iildiselt ajalooliste tdnavakatendite sdilitamisse, taastamisse ja
ehitamisse suhtuvad, ldhevad arvamused lahku. Paljuski kohtab tdnapdeval veel suhtumist, kus
ajaloolisi katendeid peetakse arengus tagasiminekuks, tiilitusteks voi lihtsalt ebapraktilisteks.
Seesuguste arvamuste kujunemisel voib tihti olla méédravaks saanud justnimelt varemkésitletud tee
kvaliteediga seonduv isiklik halb kogemus. Samal ajal on aga munakividest tdnav saanud ka omaette
vadrtuseks — nii on monelgi pool esitatud lausa taotlusi ja palveid, et kodutee just munakividega
sillutataks. Nonda esitasid Lepiku tidnava elanikud linnale kogutud allkirjadega p66rdumise, et nende
tinava remondil oleks teekattematerjaliks just munakivi®®, samuti on hiljuti laialdaselt asfaldist

62

munakiviteedeks timber tehtud tdnavaid Paide kesklinnas®® ning sarnaseid néited leidub veelgi.

Olemasolevad munakivitdinavad on kindlasti suure védrtusega ning séilitamist viirivad.

58 Jalgratturid vajavad paremat sdiduteed. — Pdewaleht, 26. 111 1931.

59 Eesti Vabariigi algusaastatel pidid jalgratturid end registreerima, maksma 1divu ning saama jalgrattale vastava
tahise (Tallinna Linnaarhiiv 90 nl s13).

60 Jalgratturid ja jalgrattateed. — Sakala, 9. IV 1937.

61 M. Pau, Lepiku tdnava elanikud tahavad kivisillutist. — Tartu Postimees 5. V 2011.

62 A.Tegelmann, Vanad kivid jouavad peagi Paide tdnavatele tagasi. — Jirva Teataja 18. V11 2009.
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Kiisimusest, kas katta vana sillutis uue materjaliga, on hoopis tdhtsam kiisimus — kas vanailmelise
tanava ehitamine (ka paigas, kus varemolnud sillutis on téiesti eemaldatud/ taastamatus seisukorras) on
oige ja moistlik? Ning missugune oleks siis see dige lahendus — moodsatele vajadustele vastav ja
koikide liiklejatega arvestav, samas esteetiliselt vaérikas, olemasolevate rahaliste vahenditega teostatav
ning kvaliteetne ja vastupidav?

Esmalt tuleks arutluse alla votta konseptsioon, kus tdnav on teostatud moodsalt, ent vihjetega
ajaloolistele sillutustavadele. On ju arhitektuuri taastamisel levinud praktika, et hooneosad, mida enam
pole, tihti asendatakse sdilinud mahu korval tiiesti moodsatega. Samamoodi voib kisitleda ka sillutist —
kas ei oleks selle nullist taastamine lihtsalt armetu koopia ja digem oleks tidnava ajaloolisust rGhutada
pigem vihjeliste detailidega? Naiteks vastati Supilinna Seltsi taotlusele katta supilinn
munakivisillutisega, et sillutist iihel ja teisel pohjusel ei tule, ent miljodvaartuse sailitamiseks oleks
moistlik kasutada munakivikatet sdidutee ja kdnnitee vahelisel alal ning majade juurde viivatel teedel
ja sdiduteed katta siiski asfaldiga.®® Samamoodi on Pirnu vanalinnas iihel peamisel tinaval — Riiiitli
tainaval munakividega sillutatud vaid kaks riba kujunduselemendina. Kuigi tdnavakujunduse algne
mdte oli siimboliseerida pikki merre ulatuvaid muule®, vdib teadmatu vaataja seda pidada ka
meenutuseks munakivisillutisest. Sarnaselt on lahendatud ka Riiiitli tdnav Tartus — ténavat katavad
telliskivid, mis markeerivad tdnaval varemolnud ehitisi. Kuigi telliskivi on Tartus traditsiooniline
tanavakattematerjal, ei ole Tartus kunagi sillutatud tellistega terve tinava laiuses. Selliseid
tanavalahendusi tuleb siiski lugeda tédiesti moodsateks, mis tdnava miljoovaartust tegelikult ei séilita.
Pigem vdivad need anda tdnavale ja tdnapdevasele ruumile teise tdhenduse (niditeks on Tartu Riiiitli
tanav sillutatud tiies mahus telliskivide kui jalgteematerjaliga, sest Riilitli tdnav on ainult jalakiijate
tdnav; tdnavale on sillutatud Tartu ajalugu). Telliskivi tdnav Tallinnas, mille alt remondi k&igus
kiviparkett leiti, on kiill iileni uue asfaltkattega, ent vihjeks on jddtud parkettkividega kaetud
autoparkimistasku. Selline detail paneb mooddakédija motlema, milline vois olla selle tdnava algne
sillutis.

Teisalt tuleks hinnata ajaloolise ilmega tidnavat. Kui sdiduteeosa on kaetud parketi voi
munakividega, siis millised oleks jalakiijate ja kergliiklejate teed? Jalakidijatele tuleks kindlasti
voimaldada liikuda siledamal pinnal — paeplaatidel, graniitkividel, misjuures eelistatud on ikkagi

ajaloolise ilmega tahutud Soome graniit. Kui kdnniteed on raamitud dérekividega, peaksid kindlasti

63 V. Nuust, Linn jattis supilinlased munakiviulmast ilma. — Postimees 19. XI 2003.
64 L. Tankler, Parnu kesklinna ehitatakse uus muul. — Parnu Postimees 25.X111 2003.
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olema labimdeldud sujuvad iileminekud kdnniteedele ning teetiletuskohad ratastoolis liikujate tarbeks.
Kui sillutatav tdnav on kitsas, tuleks kaaluda sellelt autoliikluse imbersuunamist, tee ithesuunaliseks
muutmist ja/vdi konnitee ddrekivide kaotamist markeerides konniteed selge sillutusmaterjali
iileminekuga (ning vajadusel spetsiaalsete liiklust mitte hdirivate kombatavate tdhistega ndgemispuude
inimeste tarvis). Ilma autota liiklemiseks moeldud tee peab olema piisavalt lai, et sellele mahuks mitu
likklejat (ka mitu ratastooli vOi lapsekéru) iiksteisest mooduma. Mis puutub kergliiklejatesse —
rulluisutajatesse ja jalgratturitesse — siis nende tarvis vdiks olla eraldi tee. Et rulluisutajad on tee suhtes
viga ndudlikud, on teatud ajaloolise védrtuse sdilitamise huvides digustatud nende monetine torjumine,
samal ajal linna tldises plaanis (kergliiklusrajad ajaloolisest linnastidamest pisut véljaspool) paremate
ja ohutute kergliiklusradade kvaliteetse rajamisega kompenseerimine (rulluisud on siiski pigem spordi-
kui igapédevane litkumisvahend). Kiill aga peaks igal pool olema arvestatud jalgratturitega, sest see
soiduriist on {iiheks rohelise linna vOtmesOnadest. Spetsiaalseid jalgrattateid voib rajada eraldi
paralleelselt kdnniteedega vdi jaotada tidnavapooli jalgratturite ja jalakdijate vahel, misjuures tdnavad
peaksid olema nii laiad, et jalakidijatel on voimalik jalgratturite teed majadeni joudmiseks ohutult
iiletada. Kitsastel tdnavatel, kus eraldi jalgratta tee loomine pole vdimalik, voib kaaluda erandkorras
jalgrataste konniteele lubamist tingimusel, et soidukiirus arvestaks jalakdijate kiirusega ning
vOimaldama alternatiivseid limbersoite. Jalgratturite tdnavakatteks sobib hésti sama materjal, mis
konniteedegi jaoks.

Eraldi tuleks ilmselt késitleda veel nupu-
ehk taringukividest sillutisi. Need on pisikesed,
ruudukujulised, murtud graniidist sillutuskivid.
Ehkki see looduslikust Kivist sillutusmaterjal oli
Laéane-Euroopas laialdaselt tuntud juba 20. sajandi
algul, on see Eesti tdnapilti tekkinud alles
viimastel aastakiimnetel. Parkettkivist odavamat
ja  munakivisillutisest —siledamat tdringukivi

paigaldatakse  viimasel ajal  palju  just

piirkondades, kuhu sobivad ajaloolised 8. Téringukivid.
sillutusmaterjalid (niiteks Rotermanni Keskus, Rakvere keskviljak, osaliselt Viru tdnav Tallinnas jne).
Ehkki tdringukivid ei ole Eesti kontekstis ajalooline sillutusmaterjal, sobivad need siiski hésti

ajaloolistes piirkondades tdnavakatteks.

27



Kokkuvote

Eesti suuremates ja vanemates linnades on sillutamisega alustatud juba 13.-14. sajandist. 20.
sajandiks oli tdnavasillutamisel iile Eesti vélja kujunenud kaunis iihtlane tdnavapilt, mis piirkonniti
erinenes vaid konniteedel kasutavate materjalide osas. Ka teede sillutamise iildine tase oli linnati pigem
sarnane — kui linnasiidamed oli tavaliselt tdielikult sillutatud, sh sillutatud platside ja konniteedega, siis
linnaservad ja eeslinnad olid tihti sillutatud kaootiliselt, mdneti ka sillutamata. Uldiselt olid linnades
soiduteed sillutatud harilike munakividega, joukamates linnades osaliselt ka graniitkiviparketiga
(tavaliselt soidetava osa laiuselt). Konniteed olid sillutatud vastavalt piirkonnale kas paeplaatide voi
graniitplaatide ja telliskividega.

Ténapdeval on siilinud ajaloolisi sillutisi linnasiidameis tdnavaid vdhe — munakivitdnavad on
muutumatuna piisinud korvalisemates paikades, ent kesklinnas on need tinavauuenduste kdigus
suuremal voi vihemalt médral alati muutunud. Noukogude perioodil on ajaloolise sillutisega tdnavaid
ka palju tle asfalteeritud, mistdttu asfaldiparandamisel vOib nii monigi kord avastada vanu
tanavakatteid.

Kuigi asfaldil on ajalooliste tdnavakatete ees mitmeid eeliseid, on ajaloolised sillutised
tervikliku milj66 huvides tdhtsad ja védrtustatud. Sdilinud ajaloolisi sillutisi asendatakse vaid viga
pohjendatud olukordadel, pigem ehitatakse ja taastatakse uusi ajaloolise ilmega sillutisi.

Siiski toimub tdnavate katmine ajalooliste sillutismaterjalide ja -viisidega vaid seda otseselt
ndudvates piirkondades ning ei ole sealgi reegliks. Ténapdevaste odavamate ja mones mottes
mugavamate tdnavakatete olemasolu tdttu ei ole ajalooliste sillutiste taastamine massiline. Ka
vanalinnades on tarvitusel kiill ajaloolise sillutusmaterjaliga sarnasest materjalist, ent hoopis moodsate
lahendustega sillutised. Eeslinnades munakivisillutis valdavalt puudub, ka seal varasemalt olnud sillutis
on ildiselt asfalteeritud. Eeslinnade kivisillutiste taastamine on ka ajaloolises mottes kiisitavam, sest
teadupoolest oli nende sillutamine kuni laialdasema asfalteerimiseni vordlemisi kaootiline.

Ajalooliste kivisillutiste rajamine liiklejatele mugavalt ja tdnapdevastele nduetele vastavalt on

voimalik, kuid eeldab suuremaid toid ja finantse.
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Summary

Historic Pavements in Estonian cities

This bachelor's thesis deals with pavement history in Estonian cities and contemporary historic-looking
roadpaving. The work mostly concentrates on natural stone (limestone and granite) based pavements
which were most commonly built in Estonia until the Second World War. The work studies advantages
and disadvantages of the historic pavements compared to modern paving materials and technologies.
The work consists of two parts — the historic review and the analysis of contemporary building of the
historic-looking pavements.

The historic part gives an overview of roadpaving history in Estonian cities until the Second
World War and describes regional differences. In the biggest and the oldest cities of Estonia
streetpaving began in 13th-14th century. By the beginning of the 20th century the general pavement
picture in the cities had become quite similar throughout the country. The main differences were the
materials used for sidewalks. The overall level of city street paving was also similar — the city center
were usually paved and equipped with sidewalks and the outskirts of the towns were mostly paved

chaotically and at times not paved at all. The driveways were mostly paved with regular cobbles, in
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richer cities granite parquet was also used (usually in the width of the driving area). The sidewalks
were paved with tiles made of limestone or granite or in some places with bricks.

The second part of the work analyzes the use and the need for historic pavements. It also
contains some suggestions for creating a well-functioning and milieu-matching pavement. Nowadays
historic pavements in city centers are rare — the streets have usually been changed during the numerous
reconstructions. During the Soviet times many cobblestone pavements were asphalted, which is why
old cobblestone pavements tend to appear during street reconstructions.

Even though asphalt has many advantages, the historic-looking pavements are important and
valued in the interests of the complete historic milieu. The preserved historic pavements are rarely
replaced (only in very justified situations). Most commonly historic pavements are restored or historic-
looking streetpavings built. The work also contains some technical suggestions for building a good
cobblestone road.

However, traditional pavements are made only in areas where it is absolutely necessary. In old
towns traditional materials are often used in modern ways. The outskirts of the town are rarely paved
with traditional methods and old historic pavements have mostly been asphalted. Restoring the historic
pavements in the city outskirts is also more questionable because throughout the history the paving
there was more chaotic.

Making a good, comfortable and modern in terms of requirements, yet historic-looking

pavements with traditional paving materials is possible, but it requires more time, energy and finances.
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